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1 Aufgabe und Ziel der verkehrstechnischen Stellungnahme

Der Bauherr plant die Entwicklung einer Wohnsiedlung mit 30 Grundstuicken fir Einfamilienhau-
ser im Ortsteil Hackenberg in Bergneustadt. (vgl. Abbildung 1). Hierfur soll im Rahmen eines
Bauleitplanverfahrens Baurecht geschaffen werden.

4 \a
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Quelle: Eikamp GbR, Stand 18.05.2022

Es sollen also ca. 30 Wohneinheiten, welche sich an die bestehende Siedlungsstruktur anglie-
dern, entstehen. Ziel der vorliegenden verkehrstechnischen Stellungnahme ist es, die Erschlie-
Rungssituation sowie die Moéglichkeiten der Anbindung an das bestehende Strallennetz zu eror-

tern.

In diesem Zusammenhang soll unter anderem aufgezeigt werden, welche Auswirkungen eine
Anbindung an die bestehenden Wohnwege Zum Wiebusch, Zur alten Wiese auf die Verkehrsbe-

lastung haben.
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2 Methodische Vorgehensweise
Das Plangebiet umfasst ca. 30 Wohneinheiten.

Es sollen die Auswirkungen des zusatzlichen Verkehrsaufkommens des Plangebietes untersucht
werden. Dieses wird auf Grundlage der geplanten Wohnnutzung mittels spezifischer Verkehrser-
zeugungsparameter abgeschatzt und durch nutzungsspezifische Tagesganglinien auf die einzel-

nen Tagesstunden eines durchschnittlichen Werktages verteilt.

Weiterhin wird der Untersuchungsraum sowie die 6ffentlichen Verkehrsflachen im Hinblick auf die

vorhandene Siedlungsstruktur sowie die verkehrstechnische Erschliefung untersucht.

Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de
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3 Struktur des Untersuchungsraums

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Das geplante Wohnquartier schlief3t direkt an die bestehende Siedlungsstruktur an. Das direkte
Umfeld des Plangebietes ist durch Wohnnutzung (Einfamilienhduser) gepragt.

Abbildung 2: Digitales Orthop
Quelle: Geoportal NRW

v:
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3.1  Verkehrsinfrastruktur — motorisierter Individualverkehr

Die StralRen Zum Wiebusch und Zur alten Wiese dienen bereits der ErschlieBung der angrenzen-
den Wohnnutzung. Das Gebiet wird von Norden Uber die Talsperrenstrafle und die Schéne Aus-

sicht, von Sliden Uber die Bergstralde, die LohstralRe und die Breite Stral’e angefahren.
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Abbildung 3: Erschlielung im motorisierten Individualverkehr
Quelle: openstreetmap.org
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4 Verkehrsaufkommen im MIV - Prognose

Mithilfe des gangigen Programms Ver_Bau' ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vor-
haben der Bauleitplanung“ [vgl. Bosserhoff 2017] lasst sich das werktagliche Verkehrsaufkom-
men ermitteln und durch nutzungsspezifische Tagesganglinien als Quell- und Zielverkehr auf die

einzelnen Tagesstunden verteilen.

Grundlage der Abschatzung der zuséatzlichen Verkehre ist die Anzahl der Wohneinheiten. Es wird
hierbei aufgrund der Uberwiegenden Wohnformen Einfamilienhaus / Doppelhaus / Reihenhaus
sowie den Daten vom statistischen Bundesamt (destatis.de, Oberbergischer Kreis gesamt: 2,14

Einwohner je Haushalt) von etwa 2,5 Personen je Haushalt ausgegangen.

Bei 30 Wohneinheiten ist demnach von etwa 75 Einwohnern auszugehen. Nicht alle Wege haben
als Quelle oder Ziel den Wohnort. Ublicherweise wird daher angenommen, dass etwa 85 Prozent

der Wege am Tag ,heimgebunden® sind, also den Wohnort als Quell oder Ziel haben.

Die Anzahl der Besucherfahrten lasst sich spater pauschal Gber die Anzahl der Einwohnerfahrten

abschatzen.

Tabelle 1: Ermittlung der Personenanzahl

Nutzung Wohneinheiten Einwohner Besucher
Wohnen 30 75 k.A.
> 30 75

gewahlte Verkehrserzeugungsparameter:

Gewahit
Einwohner [EW]: 2,50 [Einwohner/WE]

' Das Programm Ver_Bau hat sich seit Jahren als Instrument zur Abschatzung des Verkehrsaufkom-
mens bewahrt und wird im gesamten deutschsprachigen Raum und dariber hinaus von unterschiedli-
chen Einrichtungen und Institutionen eingesetzt. Es beruht auf einer Methodik und entsprechenden
Richt- und Erfahrungswerten gemaf dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stralken- und Ver-
kehrsverwaltung (HSVV) sowie gemall den Regelwerken der Forschungs-gesellschaft fur Straflen-
und Verkehrswesen (FGSV). Seit der ersten Veroffentlichung im August 2001 wird das Programm
jahrlich aktualisiert, damit die Aktualitat und Richtigkeit der Erkenntnisse zur Abschatzungsmethodik
bzw. zu den Erfahrungswerten und Ganglinien des Kfz-Verkehrs gewahrleistet wird. [vgl. Bosserhoff
2017]

Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de
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Unter Annahme einer spezifischen Wegehaufigkeit bzw. einem Mobilitatsgrad der Personen lasst

sich die Anzahl der taglichen Wege aller Personen ermitteln.

Tabelle 2: Ermittlung der Anzahl der Wege an einem durchschnittlichen Werktag

Wege [W]
Nutzung Einwohner Besucher
Einwohner Besucher >
Wohnen 75 k.A. 239 k.A. 239
> 75 239 0 239
gewahlte Verkehrserzeugungsparameter:
Mobilitatsgrad:
Einwohner Wohnen Gewahit [W/EW]
3,75

Anteil heimgebundener Wege: Einwohner Wohnen 85,00 %

Der Anteil der Wege, die im motorisierten Individualverkehr (MIV) zurtickgelegt werden, lasst sich

mittels spezifischer MIV-Anteile und Pkw-Besetzungsgrade ermitteln. Aufgrund der Lage und

Struktur des Plangebietes wird als Worst-Case Annahme ein MIV-Anteil von 80 Prozent ange-

nommen. Der Fahrzeugbesetzungsgrad wird mit 1,20 Personen pro Pkw angenommen. Demzu-

folge entstehen etwa 159 Pkw-Fahrten im Einwohner- und 24 Pkw-Fahrten im Besucherverkehr

an einem durchschnittlichen Werktag.

Daruber hinaus entstehen an einem durchschnittlichen Werktag etwa 0,1 Fahrten je Einwohner

zusatzlich im Guterverkehr. In Summe ist demnach mit etwa 8 Fahrten im Guterverkehr (inkl.

Kurier-, Express- und Paketdienste) zu rechnen.

Tabelle 3 ist zu entnehmen, dass die neue Bebauung insgesamt etwa 191 Kfz-Fahrten an einem

durchschnittlichen Werktag generiert.

Tabelle 3: Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsautfkommens am Tag

Nutzung

Pkw-Fahrten

Lkw-Fahrten

Kfz-Fahrten gesamt

Einwohner Besucher Pkw Lkw Kfz
Wohnen 159 24 8 183 8 191
> 159 24 8 183 8 191
gewahlte Verkehrserzeugungsparameter:
Gewahlt
MIV-Anteil: Einwohner Wohnen 80,00
Pkw-Besetzungsgrad: Einwohner Wohnen 1,20 [P/ Pkw]
Anteil des Besucherverkehrs: Besucher Wohnen 15,00 [%]
Guterverkehr: Wohnen 0,10 0,10 [Lkw-F. / EW]
Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de
Zum Wiebusch info@emig-vs.de
Bergneustadt -5- Tel.: 0211-687 829-10



| em |g'VS Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Die Verteilung der Kfz-Fahrten auf die Stundenintervalle eines durchschnittlichen Werktages er-
folgt mittels spezifischer Tagesganglinien. Abbildung 4 ist die zeitliche Verteilung des Quell- und

Zielverkehrs des Gesamtverkehrs im Tagesverlauf zu entnehmen.

Quell- und Zielverkehr Analyse + Prognose Gesamt

Pkw-Fahrten

05-06 - - 08-09 - - - - - - 22-23
|IQueHVerkehr 1 0 0 0 1 5 6 8 5 4 3 4 6 5 7 5 6 6 6 6 5 4 3 3

|lZTe\verkehr 1 0 0 1 1 1 3 4 3 3 4 6 6 5 6 7 8 9 8 8 4 3 2 1

Stunden-Intervall
m Quellverkehr  ® Zielverkehr

Abbildung 4: Verteilung des prognostizierten Quell- und Zielverkehrs im Tagesverlauf

Die vormittagliche Spitzenstunde ergibt sich mit 12 Kfz-Fahrten zwischen 07:00 Uhr und
08:00 Uhr. Die nachmittagliche Spitzenstunde, mit 15 Kfz-Fahrten, liegt zwischen 17:00 Uhr und
18:00 Uhr.

Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de
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5 ErschlieBungssituation

5.1 Anbindung iliber die WohnstraBen/Wohnwege Zum Wiebusch und Zur alten Wiese

Im Folgenden soll die Situation bei einer méglichen Erschlielung tber die bestehenden Wohn-

stralle bzw. Wohnwege erortert werden.
Gemal RASt06 wird der ,Wohnweg"“ wie folgt charakterisiert:

- ErschlieBungsstrale (ES V gemafll RIN)

- vorherrschende Bebauung mit Reihen- und Einzelhdusern
- ausschlieRlich Wohnen

- geringe Lange (bis ca. 100 m)

- Verkehrsstarke q < 150 Kfz/h

- besonderer Nutzungsanspruch: Aufenthalt.

Die ErschlieRung der geplanten Wohneinheiten tUber die vorhandenen Wohnwege bzw. Wohn-
stral’en hatte gemaf der durchgefiihrten Modellberechnung demnach zur Folge, dass ein Anstieg
der Fahrten in der Spitzenstunde um 12 - 15 Fahrten im Prognosefall (bei ungtnstiger Verteilung

mehr) zu erwarten ist.

Die Fahrbahnbreite der geplanten Verkehrsflache sollte fir den Begegnungsfall Pkw / Lkw aus-
gelegt sein. Gemal Rast06 (FGSV) ist hierfir eine mindestbreite von 5,55 m (bei beengten Ver-
haltnissen 5,00 m der Fahrbahn).

Begegnen
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Abbildung 5: Begegnen mit unterschiedlichen Fahrzeugen

Quelle: Rast06, FGSV

Die als offentliche Verkehrsflachen Festzusetzenden Flachen im Plangebiet weisen eine Breite
von 6,00 m auf. Es wird daher empfohlen, die Verkehrsflache als Mischverkehrsflache (ggf. mit
weicher Separation) auszubilden. So werden zum einen Fahrzeugbegegnungen ermdglicht, zum
anderen muss kein beidseitiger Gehsteig zusatzlich eingeplant werden. Es wird empfohlen, dass
bei der Stralenraumgestaltung verkehrsberuhigende Elemente (maandrierend angeordnete

Stellplatze, Baumscheiben, Aufpflasterungen etc.) in hinreichender Anzahl und Folge eingeplant

werden.
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6 Zusammenfassung der verkehrstechnischen Stellungnahme

Die vorliegende verkehrstechnische Stellungnahme wurde im Zusammenhang mit der beabsich-

tigten Entwicklung eines Wohngebietes im Ortsteil Hackenberg in Bergneustadt erstellt.
Das Plangebiet ist entsprechend Abbildung 1 definiert und umfasst ca. 30 Wohneinheiten.

Die zusatzliche Verkehrsnachfrage wird auf Grundlage der geplanten Wohnnutzung mittels spe-
zifischer Verkehrserzeugungsparameter abgeschatzt und durch nutzungsspezifische Tages-

ganglinien auf die einzelnen Tagesstunden eines durchschnittlichen Werktages verteilt.

Die geplante Bebauung wird demnach etwa 191 Kfz-Fahrten an einem durchschnittlichen Werk-
tag generieren. Die vormittagliche Spitzenstunde ergibt sich mit 12 Kfz-Fahrten zwischen
07:00 Uhr und 08:00 Uhr. Die nachmittagliche Spitzenstunde, mit 15 Kfz-Fahrten, liegt zwischen
17:00 Uhr und 18:00 Uhr.

Die Erschliellung der geplanten Wohneinheiten tber die vorhandenen &ffentlichen Verkehrsfla-
chen hatte gemal} der durchgeflihrten Modellberechnung zur Folge, dass etwa 12-15 Fahrten in
der Spitzenstunde zusatzlich im Prognosefall zu erwarten sind. Diese verteilen sich aus dem
Plangebiet Uber zwei Anschlisse auf das bestehende StralRennetz. Die Anzahl an zusatzlichen
Fahrten liegt damit im Bereich wochentaglicher Schwankungen und kann Uber das bestehende
StralRennetz vertraglich abgewickelt werden. Gemal RASt06 ist der Wohnweg (Verkehrsberu-
higter Bereich) flr Verkehrsstarken kleiner 150 Kfz/h geeignet; die Wohnstralte (Tempo 30) fir
Verkehrsstarken kleiner 400 Kfz/h.

Die als offentliche Verkehrsflachen Festzusetzenden Flachen im Plangebiet weisen eine Breite
von 6,00 m auf. Es wird daher empfohlen, die Verkehrsflache als Mischverkehrsflache (ggf. mit
weicher Separation) auszubilden. So werden zum einen Fahrzeugbegegnungen ermdglicht, zum
anderen muss kein beidseitiger Gehsteig zusatzlich eingeplant werden. Es wird empfohlen, dass
bei der StralRenraumgestaltung verkehrsberuhigende Elemente (maandrierend angeordnete
Stellplatze, Baumscheiben, Aufpflasterungen etc.) in hinreichender Anzahl und Folge eingeplant

werden.

Immo Hiils

Disseldorf, 01.06.2022
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